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SAMMENDRAG

Rambgll har pa oppdrag fra Sendre Land kommune utarbeidet en konsekvensutredning av
Hasvalsaetra naeringsomrade, Raufoss industripark vest for muligheten for batterifabrikkindustri. I
utgangspunktet var dette tenkt ifm. Joint Battery Initiative’s (JBI) invitasjon til norske kommuner
om & tilby tomt for en batterifabrikk. JBI er ikke lenger aktuell etablerer av en batterifabrikk pa
Hasvalsaetra naeringsomrade. Det er likevel vedtatt av Sgndre Land kommune & viderefgre
planarbeidet i henhold til fastsatt planprogram for omradereguleringsplan Hasvalsaetra
naeringsomrade.

I planprogrammet har kommunen tre alternativer til en slik planlagt industri pa Hasvalsaetra,
Raufoss industri vest:
- Nullalternativet, som tilsvarer opprinnelig naeringsareal N1 i kommuneplanen pa 321 da.
- Alternativ 1, som er en utvidelse av N1 som samlet utgjer 1213,7 da.
- Alternativ 2, et tilgrensende areal til omradet avsatt til naering i kommuneplanen som
utgjegr 1088 da.

Denne fagrapporten omhandler stgykonsekvenser ved en slik utbygging av omradet. Det er
beregnet veitrafikkstgy, samt sett pa hvilke grenseverdier som ligger til grunn ved anleggelse av
ny stgyende virksomhet. En batterifabrikk som er industri med hovedsakelig innendgrs
stgykilder, og er derfor har derfor mindre stgyutslipp enn utendgrs industri. Et viktig
suksesskriterium er imidlertid at den nye fabrikken planlegges og prosjekteres detaljert med
hensyn til stgyutslipp til omgivelsene. Bade plasseringen av stgykilder, tillatt lydeffekt fra den
enkelte stgykilde samt lydisolasjon i bygningenes fasader ma det stilles krav til for at omliggende
eksisterende bebyggelse skal fa stgyniva under angitte grenseverdier.

Det er utredet veitrafikkstgy for dagens situasjon med trafikktall for 2022, veitrafikkstgy for
fremtidig situasjon i 2040, og veitrafikkstgy for de tre alternativene beskrevet i kommuneplanen
fremskrevet til 2040. Dette viser at det ma gjgres vurderinger av skjermingstiltak for
eksisterende bebyggelse for bade nullalternativet og alternativ 1 og 2.

@kt veitrafikk som fglge av utbyggingen vil kunne gi gkning i stgy ved eksisterende bebyggelse
pd 1-2 dB langs fv. 33 mot Gjgvik (nord for krysset Skjglaasvegen og Gjgviklinna). Det anbefales
derfor at denne strekningen ma utredes naermere for 8 se pa behov for skjermingstiltak.

Stgy i forbindelse med bygg- og anleggsarbeidene som vil foregd kan medfgre overskridelser av
anbefalte stgygrenser. Stgysvakt utstyr, samt skjermet plassering av stgykilder og aktiviteter ma
prioriteres og vurderes fgr arbeidene settes i gang.

Rambgl|



KU - FAGRAPPORT ST@Y

6 (24)

BAKGRUNN OG INNLEDNING

Hensikten med omradereguleringsplanen er 8 legge til rette for eventuell batterifabrikk og

. o . . o . o
naringsomrade. Det skal utarbeides konsekvensutredning som ogsa vil vaere med a avklare
hvilken av de to alternative plasseringene som egner seg best for bygging av batterifabrikk.
Rambgll har bidratt med mulighetsstudie for batterifabrikken og utredningen av naeringsomrade
N1, som tilsvarer nullalternativet i planprogrammet.

Stgyvurderingen er en overordnet vurdering, som i fgrste omgang skal belyse om bygging av
batterifabrikk pd Hasvalsaetra, vil medfgre noen stgymessige konsekvenser for omradene
omkring naeringsomradet. Stgyvurderingen vil ogsa vaere med pa 8 gi anbefalinger til krav som
bgr settes i reguleringsbestemmelser til stgy. Vurderingen tar for seg stgy som fglge av endring i
veitrafikken, bygg- og anleggsstgy, samt stgyutslipp fra den nye batterifabrikken.

Berpagarsa &
Lo < Bagaga

Hevopp Hasvaisetra

Las-

H -

Kumpsia

Figur 1 til venstre: Oversiktskart over planomrade ved Hasvalsatra

Omradereguleringsplan for Hasvalsaetra naeringsomrade omfatter et skogomrdde pd 2302 da.
Planomradet ligger sgr for vegkrysset mellom fv. 33 (Gjgvik — Dokka) og fv. 247 mot Hov
sentrum. Hasvalsaetra ligger ca. 470 meter over havet og bestdr i dag hovedsakelig av
skogkledte omrader og myr.
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MYNDIGHETSKRAV

Som vurderingskriterium for denne fagrapporten er det lagt til grunn Planprogrammet for

7 (24)

Hasvalsaetra Naeringsomrdde, Kommuneplanens bestemmelser for Sgndre Land kommune 2016-
2026, Regjeringens retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442/2021, samt
tilhgrende veileder M-2061.

Krav til innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder i boliger er gitt av forskrift til Plan- og
Bygningsloven og NS 8175:2012 Lydforhold i bygninger — Lydklasser for ulike bygningstyper.

LOVVERK FORSKRIFT VEILEDERE STANDARDER
TEK
Plan- og ! Teknisk forskrift
bygningsloven | rrexam
A 4
4 Veiledning til NS 8175

RETNINGSLINIE

T-1442
Retningslinje for
behandling av stey i
arealplanlegging

v

teknisk forskrift
Kap. 13 Inneklima og
helse

Lydforhold i bygninger -
Lydklasser for ulike
bygningstyper

A

' Y

F 3

Y

M-2061
Veileder om behandling
av stey | arealplanlegging

Figur 1: Gjeldende lovverk, forskrifter, veiledere og standarder

T-1442 er koordinert med stgyreglene som er gitt etter forurensningsloven og teknisk forskrift til

plan- og bygningsloven. Denne anbefaler at det beregnes to stgysoner for utendgrs stgyniva
rundt viktige stgykilder, en rgd og en gul sone:

e Rgd sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stgyfglsomme bruksformal, og etablering
av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.
e Gul sone: Vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres dersom avbgtende

tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

I retningslinjene gjelder grensene for utendgrs stgyniva for boliger, fritidsboliger, sykehus,
pleieinstitusjoner, skoler og barnehager. Nedre grenseverdi for hver sone er gitt i Tabell 1.
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Tabell 1: Kriterier for soneinndeling. Alle tall i dB, frittfeltsverdier.

Stgysone

Stgykilde o Y
Utendgrs stgyniva Utendgrs stgyniva
i nattperioden kl.
23 -07
Vei Lden > 55 dB Lsar > 70 dB Lgen > 65 dB Lsar > 85 dB
Uten impulslyd: Uten impulslyd:
Lden > 55 dB® 0g Lden > 65 dB?0g
L. . Levening > 50 dB Lnight > 45 dB Levening > 60 dB Lnight > 55 dB
@vrig industri ) .
Med impulslyd: Larmax > 60 dB Med impulslyd: Larmax > 80 dB
Lden > 50 dB? 0og Lden > 60 dB? og
Levening > 45 dB Levening > 55 dB

a grenseverdien skjerpes med 5 dB pa Igrdager og 10 dB pd sgndager og helligdager.
Lsar er et statistisk maksimalnivd som overskrides av 5 % av stgyhendelsene.

Krav til maksimalt stgynivd gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt over grenseverdien.

Tabell 2 er anbefalte stgygrenser ved planlegging av ny stgyende virksomhet eller ny stgyfglsom
bebyggelse.

Tabell 2: Anbefalte stgygrenser ved planlegging av ny stgyende virksomhet og bygging av boliger,
sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager. Alle tall oppgitt i dB, frittfeltsverdier.

Stoykilde Stoyniva pa uteoppholdsareal og Stoyniva utenfor soverom, natt kl.
utenfor vinduer til rom med 23 - 07
stoyfalsomt bruksformal

Vei Lden < 55 Lsar < 70
Uten impulslyd:

gvrig industri Lgen < 55 dB? og Levening < 50 dB Lnight <45 dB
Med impulslyd: Larmax < 60 dB

Lden < 50 dB? 0g Levening < 45 dB

Tabell 3 er et utdrag fra NS 8175 som angir krav til lydnivd pa uteareal og utenfor vinduer fra
utendgrs lydkilder.

Tabell 3: Lydklasser for boliger og barnehager. Hgyeste grenseverdi pd uteareal for dag-kveld-natt

lydniva
Type brukeromrade Mdlestgrrelse Klasse C
Bolig - Lydniva pa uteareal og utenfor vinduer, fra andre Laen, Lp,aFmaxo5, Nedre grenseverdi
utendgrs lydkilder Lp,Asmax,95, Lp,Aimax, Ln for gul sone

(dB) for stgysone

Stgygrensene gjelder pa uteplass og utenfor vindu i rom til stgyfglsom bruk. Med stgyfglsom bruk
menes f.eks. soverom og oppholdsrom. Stgygrensene gjelder ogsa for uteareal knyttet til
oppholdsareal som er egnet for rekreasjon. Dvs. balkong, hage (hele, eller deler av), lekeplass
eller annet naeromrade til bygning som er avsatt til opphold og rekreasjonsformal.
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3.1

3.2

3.3

3.4

NS 8175:2012

Krav til innendgrs lydtrykkniva fra utendgrs stgykilder er gitt av teknisk forskrift til Plan- og
Bygningsloven (TEK17) som henviser til lydklasse Ci NS 8175:2012 Lydforhold i bygninger -
Lydklasser for ulike bygningstyper. Kravene til boliger er gjengitt i tabellen nedenfor.

Tabell 4: Lydklasser for boliger. Innendgrs lydniva fra utendgrs kilder. Fra NS 8175:2012 tabell 4.

Type brukeromrade Malestgrrelse Klasse C
I oppholds- og soverom fra utendgrs lydkilder Lp.a,24n (dB) 30
I soverom fra utendgrs lydkilder Lp,AF,max (dB) 45

Kvalitetskriterier i T-1442

I nye T-1442 (2021) legges det vekt pa tre kvalitetskriterier som bgr veere ivaretatt ved alle
stgyfglsomme bygg. Disse kriteriene er:

- Tilfredsstillende stgyniva innendgrs

- Tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende stgyniva

— Stille side

Endring og utbedring av eksisterende virksomhet

Der utvidelse eller endring av eksisterende virksomhet som medfgrer at eksisterende
stgyfolsomme bygninger far en gkning i steyniva pd 1-2 dB som fglge av gkt trafikk til og fra
virksomheten vil malet vaere & sikre grenseverdiene i Tabell 2 samt kvalitetskriteriene i kapittel
3.2.

Ved endring og utbedring av eksisterende virksomhet kan omfang og kostnader vurderes opp
mot effekten av tiltaket og prosjektets totale kostnadsramme.

Det er ikke ngdvendig a gjgre tiltak dersom grenseverdiene ikke er overskredet.

Utendgrs stgy for bygg- og anleggsvirksomhet

I kapittel 6 i T-1442/2021 er retningslinjene for stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet beskrevet.
Tabell 5 viser stgygrenser utendgrs for bygg- og anleggsvirksomhet. Stgygrensene gjelder
utenfor rom med stgyfglsomt bruksformal.

Tabell 5 Utendgrs grenseverdier for stgy for bygg- og anleggsvirksomhet

Bygningstype Stoykrav pa dagtid Stgykrav pa kveld Stgykrav pa
(Lpaeqi2h (La) 07-19) (Lpaeqizn 19-23) eller natt (Lpaeqgsh
sgn-/helligdag 23-07)
(LpAeqj_zh 07-23)
Boliger, fritidsboliger, sykehus 60 55 45
og pleieinstitusjoner
Skole, barnehage 60 i brukstid

Dersom bygge- og anleggsvirksomheten har varighet kortere enn 6 maneder, kan det aksepteres
opp mot 5 dB hgyere stgyniva pa dagtid og kveld enn angitt i Tabell 5. Dersom det forekommer
hoy grad av impulslyd fra for eksempel borelyd og piggelyd, vil dette gi en skjerping p& grensene
pa 5 dB.
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3.5

3.6

Innendgrs stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet

For bygningskategorier hvor utendgrs grenser er angitt bgr disse som hovedregel benyttes. I
noen situasjoner kan det likevel vaere aktuelt 3 stille krav til innendgrs lydnivd som angitt i Tabell
6.

Tabell 6 Anbefalte innendgrs stgygrenser for bygge- og anleggsvirksomhet. Alle grenseverdier gjelder
innfallende lydtrykknivd, i rom for stgyfglsomt bruksformal.

Bygningstype Stoykrav pa dagtid  Steykrav pa kveld Stgykrav pa
(Lpaeqi2h (La) 07-19) (Lpaeqizn 19-23) eller natt (Lpaeqsh
sgn-/helligdag 23-07)
(Lpaeqi2n 07-23)
Boliger, fritidsboliger, sykehus 40 35 30
og pleieinstitusjoner
Skole, barnehage 45 i brukstid

Planprogram for Hasvalsatra neringsomrade

I planprogrammet for Hasvalsaetra naeringsomrade utarbeidet av Sgndre Land kommune star det
fglgende om stgy:

«5.4.1 Stgy - forurensning
Det er utfgrt stgysoneberegninger langs Fv 33, jf. kart figur 18. Det foreligger ikke stgyberegninger

langs Fv 247 eller fra bedriften Ragn Sells.

G
e * o
s

Figur 19 Red og gul st@ysone langs Fv 33. Fra kommunens webinnsyn.
Kartet figur 18 viser at 8 boliger ligger i gul stgysone og 3 boliger i rgd stgysone langs Fv 33. Mer
trafikk pa Fv33 som fglge av utbygging av industriomrade vil medfgre at stgybelastningen gker som
felge av mer trafikk, mest sannsynlig ogsa pga. mer ferdsel til andre tider pa dggnet. Videre vil trolig
stgy fra industri som O-alternativet eller utbyggingsalternativene 1 og 2 pavirke nzerliggende

bebyggelse. En vurdering fra kart viser at det gjelder 8 vaningshus/eneboliger

St@y skal utredes for:

o Vegtrafikkstgy. Nytt naeringsomrade vil medfgre gkt trafikk. Det vil bli vurdert om gkningen i
trafikken pa eksisterende lokalt veinett vil medfgre konsekvenser for eksisterende
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3.7

stgyfglsom bebyggelse. Det gj@res ogsa beregninger av ev. nye veier i naeringsomradet.

e Forventet stgy fra naeringsvirksomhet. Det skal beregnes et «worst case»-alternativ av
forventet stgy til omgivelsene med den virksomhet som er tiltenkt i naeringsomradet. Det
beregnes ogsa et alternativ som viser sty til omgivelsene om det brukes mer st@ysvakt
utstyr. Det skal ogsa gis fgringer for hvor st@yende virksomhet bgr plasseres mht.
stgyfelsom bebyggelse. Det gjgres ogsa vurderinger av stgy i ev. friluftsomrader som grenser
inntil naeringsomradet.

o Stgy fra bygg og anlegg. Det skal belyses hvorvidt stgy i forbindelse med etablering av nytt
naeringsomrade vil kunne medfgre utfordringer mht. stgy.

Stgyberegninger skal gjennomfgres iht. forurensningsforskriften og stgyretningslinjen T-1442, med
faglig utdyping i veileder M128. Avbgtende tiltak i form av stgytiltak skal vurderes. Dersom det er
behov for stgyreduserende tiltak, skal stgysituasjonen fgr og etter tiltak vises.»

Angdende punktet om stgy fra naeringsvirksomhet: Det er knyttet stor usikkerhet til bade
plassering av industribyggene og forventet stgyniva fra tekniske anlegg pa byggene siden
utredningen er i en veldig tidlig fase. Det er derfor ikke ansett som hensiktsmessig a gjgre
beregninger uten mer informasjon om aktuelle stgykilder. Dette ma derfor utredes i en senere
fase.

Sondre Land kommuneplan

Folgende fgringer er gitt i Kommuneplanens arealdel for Sgndre Land Kommune om stgy!:

Under regionale fgringer og planer:

«Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (2005):
Formalet med retningslinjen er & forebygge stgyplager, samt ivareta stille og lite stgypavirkede
naturomrader gjennom blant annet & anbefale etablering av stgysoner, gi anbefalinger om hvor
stgyfglsom arealbruk ikke bgr etableres og anbefale stgygrenser ved etablering av nye
stgykilder.»

Under avsnittet om risiko — og sdrbarhetsvurdering:

«Temaet stgy skal komme tidlig inn i planprosessen og temaet er ogsa vurdert for hvert enkelt
innspill i konsekvensutredningen. Det er blitt vurdert ut ifra det kunnskapsgrunnlaget som finnes
i dag gjennom stgykart og fagkunnskap og noen befaringer.

I forbindelse med planarbeidet er stgysoner utarbeidet av Statens Vegvesen lagt inn som
hensynssoner pa plankartet.

Stgysone kartlagt av Statens Vegvesen vises pa temakartet; sikring - og stgysoner.»

1 Kommuneplanens arealdel - Bestemmelser og retningslinjer 2016-2026, Sgndre Land kommune, vedtatt
11.04.16
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4. BEREGNINGSMETODE OG GRUNNLAG

I omradet er det hovedsakelig veitrafikk som hovedkilde til stgy. Det er ogsa sett pa mulige
stgykilder for bygging av en ny batterifabrikk eller annen innendgrs industri. Der vil det mest
sannsynlig vaere viftestgy fra utvendige vifter eller andre tekniske installasjoner som er mulige
kilder til stgy. Det er ogsa sett pa stoykonsekvenser av bygg- og anleggsstgy under
utbyggingsperioden.

4.1 Veitrafikkstgy

4.1.1 Beregningsmetode

Lydutbredelsen er beregnet i henhold til nordisk beregningsmetode for veitrafikkstgy 2. Denne
metoden tar hensyn til fglgende forhold

e Andel tunge og lette kjgretgy

e Trafikkfordeling over dggnet

e Veibanens stigningsgrad

e Hastighet

e Skjermingsforhold fra terreng, bygninger, skjermer og skjaeringer i terreng
e Absorpsjons- og refleksjonsbidrag fra mark

Stgy for veitrafikk er beregnet i stgaymodelleringsprogrammet SoundPLAN 8.2. Inngangsdata til
programmet er trafikktallene vist i Tabell 8. For dagens situasjon er 3D-modell basert pa mottatt
kartgrunnlag. For de fremtidige alternativene sa er 3D-modellen justert med LARK sine
terrengendringer innenfor plangrensen. De viktigste inngangsparametere for beregningene er vist
i Tabell 7.

2 Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstgy, 1996. Handbok V716 Statens vegvesen, 2014.
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Tabell 7: Inngangsparametere for Soundplanberegningen

Egenskap Verdi

Refleksjoner, stgysonekart 1. ordens (lyd som er reflektert fra kun én flate)
Refleksjoner, punktberegninger 3. ordens

Markabsorpsjon Generelt: 1 ("myk” mark, dvs. helt lydabsorberende).

Vann, veier og andre harde overflater: 0 (reflekterende)

Refleksjonstap bygninger, 1 dB
stgyskjermer

Sgkeavstand 5000 m
Beregningshgyde, stgysonekart 4 m

Opplgsning, stgysonekart 10x 10 m

4.1.2 Kartgrunnlag og terrengmodell

Utarbeidet terrengmodell er basert pd mottatt 3D kartgrunnlag. Planomradene er vist i Figur 2.

Figur 2: Planomrader for de forskjellige alternativene utarbeidet i planprogrammet. Til venstre er
plangrensa til nullalternativet (lilla) og til hgyre er plangrensa til alternativ 1 (oransje) og 2 (brun).
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4.1.3 Trafikktall

14 (24)

I henhold til retningslinjene skal det beregnes stgy for prognosesituasjon 10-20 ar frem i tid.
Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023 angir forventet trafikkvekst i ulike perioder fram til
2060. Data for trafikkvekst er angitt for hvert fylke og det skilles pa lette kjgretgy (personbiler
0.l.) og tunge kjgretgy (lastebiler, vogntog, busser o.l. over 3500 kg). Avhengig av tidsperiode
og type kjgretgy varierer arlig trafikkvekst fra om lag 0,7 til 2,3 %.

Tallene for dagens situasjon er fremskrevet i henhold til NTP sine prognoser for tidligere Oppland
fylke til 2040. @kningen i trafikk som er for@rsaket av utbyggingen av planomradet er vist i Figur
3 - Figur 5, og er utarbeidet av Rambgll trafikk i forbindelse med dette prosjektet. Den gkte
trafikken som fglge av utbygging av planomradet er lagt til de fremskrevne tallene.

o
X
o

v
o

3 A

3000 )
0%

Figur 3 Trafikkberegning over Hasvalsaetra for
dagens situasjon
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Alternativ 1 og 2

Figur 5 Trafikkberegning over hasvalsatra for
alternativ 1 og 2
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Figur 4 Trafikkberegning over Hasvalsaetra for
nullalternativet
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Alle fremskrevne trafikktall for de forskjellige alternativene er vist i Tabell 8 - Tabell 10. Det er
benyttet trafikkfordeling for riksvei pa begge veiene, der 75 % av trafikkmengden er pa dagtid,
15 % pa kveldstid og 10 % pa natt for alle veier. 3

Tabell 8: Trafikktall benyttet i prosjektet for dagens situasjon 2022 og fremskrevne trafikktall 2040.

Andel Kun Andel :
I ADT Hastighet
Veilinje Tunge 2022 fremskrevet Tunge 2040
2022 [km/t]
[%] ADT 2040 [%]
Fv. 33 Gjgviklinna 3000 10 3600 11,3 80!
Fv. 247 Skjglaasvegen 1150 10 1400 11,3 80!
Fv. 33 Fagernesvegen 3900 10 4700 11,3 80
Fv. 33 Gjgviklinna gst for
3900 10 4700 11,3 80

Skjglaasvegen

Fartsgrensen er justert 50 km/t pd veistrekningen 50 meter fra bebyggelse i begge retninger
ved langs veien.

Tabell 9 Trafikktall for nullalternativet

. Andel )
L Kun fremskrevet ©@kning ADT pga. ADT 2040 Hastighet
Veilinje ) : Tunge
ADT 2040 nullalternativet nullalternativ [%] [km/t]
(+]

Fv. 33 Gjgviklinna 3600 +964 4400 11,1 80!
Fv. 247 Skjolaasvegen 1400 +712 3400 11,7 80!
Fv. 33 Fagernesvegen 4700 +1536 7500 13,6 80
Fv. 33 Gjgviklinna gst for

4700 +1536 7500 13,6 80

Skjglaasvegen

Fartsgrensen er justert 50 km/t pd veistrekningen 50 meter fra bebyggelse i begge retninger
ved langs veien.

Tabell 10 Trafikktall for alternativ 1 og 2

. Andel .
o @kning ADT pga. ADT 2040 Hastighet
Veilinje ) } Tunge
alternativ 1 og 2* Alternativ 1 og 2* [%] [km/t]
(]
Fv. 33 Gjgviklinna +964 4500 8,6 802
Fv. 247 Skjolaasvegen +712 2100 9,7 807
Fv. 33 Fagernesvegen +1536 6200 7,7 80
Fv. 33 Gjgviklinna gst for
) +1536 6200 7,7 80
Skjglaasvegen
Fv. 33 Gjgviklinna mellom
+2249 5800 7,5 80

Saetervegen og Fv. 247

2Fartsgrensen er justert 50 km/t pd veistrekningen 50 meter fra bebyggelse i begge retninger
ved langs veien.

3 Miljgdirektoratet, 2021: Veileder M-2061 Kapittel 7,8 og 9 med beskrivelse av stgykilder, beregning og
maling, s.130, revidert 2021
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4.2

Stgykilder ved batterifabrikk

I planprogrammet star det at det at det er et gnske om & beregne forventet stgy fra
naeringsvirksomhet. I og med at prosjektet er i en veldig tidlig fase, er det ikke hensiktsmessig
med en detaljert vurdering av stgyutbredelsen med beregning av stgysoner. Det er knyttet for
stor usikkerhet til plasseringen av byggene og hvilke typer stgykilder som kommer til & vaere

aktuelle. Generelt kan en si at en batterifabrikk eller annen innendgrs industri vil skape mindre

stgy en utendgrs industri. En mer detaljert vurdering av stgy ma utredes i en senere fase.

Figur 6 viser en oversikt over mulige stgykilder ved etablering av ny batterifabrikk.®

Tabell & - Oversikt over typiske stgykilder som forventes i forbindelse med en batterifabrikk.

Stoykilde

Kommentar

Ventilasjon

Stey fra romventilasjon og prosessventilasjons forventes a vaere en
av hovedsteykildene med s3 stor bygningsmasse, samt krav til stav,
luftfuktighet m.m. i arbeidsmilj@. Stay fra luftinntak og luftavkast
samt fra eventuelle utendgrs plasserte aggregater forventes a
vare blant hovedstgykildene.

Kjgling

Pga. varmeprosesser, smelting av ravarer m.m. er det et stort
behov for kjgling. Dette vil hovedsakelig forega via vannkjgling,
men det kan trolig ogsé vaere aktuelt med noe luftbaserte
lgsninger. Det anlegges egen pumpestasjon utenfor planomradet
og er dermed ikke en del av denne vurderingen. Imidlertid
planlegges det et mindre pumpehus internt pa omradet.

Lyd ut gjennom fasader

Lyd ut gjennom fasader vil i stor grad avhenge av innendgrs
stgyniva og hvor god lydisolasjonen til fasadene er. Apninger,
porter, vinduspartier m.m. vil svekke total lydisclasjon til en
fasade. Enkelte av prosessene forventes a gi steynivaer opp mot
100 dBA innenders. Slik omrader ber ha ekstra fokus med tanke pa
lydisolasjon.

Intern transport

Intern transport av ravarer og produkter, mellom ulike prosesser,
mellomlagring og utsendelse vil hovedsakelig forega pa dagtid,
men ogsa noe pa kveldstid.

Transformator

Inntak fra stremnettet vil ga via en transformatorstasjon pa
omradet.

16 (24)

Figur 6: Oversikt over potensielle stgykilder ved etablering av ny batterifabrikk hentet fra Brekke og
Strand sin utredning av Eyde Energipark i Arendal?

4 Fagrapport stgy, omraderegulering - stgyutslipp til omgivelsene, Eyde Energipark, Arendal, Brekke og

Strand, 2021
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4.3

Stgy fra bygge og anleggsfase

Siden prosjektet er i en tidlig fase og plasseringen av byggene ikke er fastsatt enda er det ikke
hensiktsmessig & gjore en detaljert stoyberegning. Dette m8 utredes i en senere fase. Kravene
for st@gy i bygg- og anleggsperioden er gitt i T-1442 og er gjengitt i kapittel 3.4.

Generelle tiltak for 8 minimere plagegraden av stgy fra bygg og anleggsfase for beboere vil
vaere:

Velge anleggsmaskiner med s3 lavt stgynivd som mulig

Informasjonsmgater

Utarbeide stgykalender med prognoserte stgynivaer og tidsrom for nar disse vil paga

Varsling i god tid

Tilby alternativ overnatting dersom det er ngdvendig

Bruke brakker som stgyskjerm

Overvake stgynivaer og vibrasjonsnivaer med varsler til entreprengr og byggherre ved
overskridelser

e Begrensninger i driftstid
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5. BEREGNINGSRESULTATER

Det er gjort beregninger av veitrafikkstgy som er presentert i stgysonekart iht. T-1442. 1
resultatene er det sammenlignet stgynivdet mellom dagens situasjon for veitrafikkstgy i 2022, en
fremtidig situasjon i 2040 med kun fremskrevne trafikktall (uten utbygging), nullalternativet fra
planprogrammet i 2040, alternativ 1 fra planprogrammet i 2040 og alternativ 2 fra
planprogrammet for 2040. Alternativ 1 og 2 har de samme trafikktallene og gir tilsvarende
stgynivaer.

5.1 Veitrafikk

5.1.1 Dagens situasjon

Lden dB(A)

55 < <=6B5
65 <IN

Figur 7: Stgysonekart for veitrafikk, dagens situasjon 2022. Beregningshgyde 4m.

Figur 7 viser stgysonekartet for veitrafikkstgy over hele planomrade for dagens situasjon i 2022.
For dagens situasjon i omrade vist pa kartet ligger 16 adresser innen gul sone for stgy og 4
adresser i rgd sone for stgy, hovedsakelig langs med fv.33 Gjgviklinna. Stgysonekartet er ogsa
vist i vedlegg 1
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5.1.2 Fremtidig situasjon

Lden dB(A) Lden dB(A)
55 < <=65 55 < <=65
es <IN 65 <[l

Figur 2: Stgysonekart for veitrafikk, fremskrevet Figur 3: Stgysonekart for veitrafikkstgy for
situasjon 2040. Beregningshgyde 4m. nullalternativet i 2040. Beregningshgyde 4m.

Lden dB(A) Lden dB(A)
55 < <=65 55 <
65 <N

<=65
65 <l

Figur 4: Stgysonekart for veitrafikkstgy for

Figur 5: Stgysonekart for veitrafikkstgy for
alternativ 1 i 2040. Beregningshgyde 4m.

alternativ 2, fremskrevet til 2040.
Beregningshgyde 4m.

Figurene over viser stgysonekart for de ulike situasjonene i fremtidig situasjon. Fremtidig
situasjon 2040 uten utbygging benyttes som referanse. Situasjonene finnes ogsa mer detaljert i
vedlegg 1 til 5.
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Tabell 11 viser fasadenivaer for utvalgte adresser langs med Gjgviklinna og Skjglaasveien. Dette
for & gi en sammenligning av stgyniva for de forskjellige situasjonene.

Tabell 11: Fasadenivader for utvalgte adresser

Fremtidig
situasjon
: 2040 (dB) Nullalternativet Alternativ 1 og 2
Fasadenivaer

- Uten 2040 (dB) 2040 (dB)

utbygging
fv. 33 Gjgviklinna 1698, sgrgst 66 67 67
fv. 247 Skjglaasvegen 865,

60 64 62

sgrvest
fv. 33 Gjgviklinna 1598, sgr 61 62 62

Beregningene viser at nullalternativet vil gi en gkning av stgy langs eksisterende veier rundt
planomradet pd 1-4 dB sammenlignet med fremtidig situasjon 2040 uten utbygging. Alternativ 1
og 2 vil gi en gkning av stgy langs eksisterende veier pd 1-2 dB sammenlignet med fremtidig
situasjon uten utbygging.

5.1.3 Influensomride

I T-1442/2021 stdr det at «Der utvidelse eller endring av eksisterende virksomhet som medfgrer
at eksisterende stgyfglsomme bygninger far en gkning i steyniva pd 1-2 dB som fglge av gkt
trafikk til og fra virksomheten vil malet vaere & sikre grenseverdiene», se kapittel 3.3. P& grunn
av gkt trafikkmengde som falge av utbyggingen av planomradet vil dette kunne pavirke
stgynivaet langs fv. 33 inn mot Gjgvik. Det bgr derfor gjgres en vurdering av stgyniva langs fv.
33 inn mot Gjgvik i videre arbeider.
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OPPSUMMERING

Det er utredet veitrafikkstgy for dagens situasjon med trafikktall for 2022, veitrafikkstgy for
fremtidig situasjon i 2040, og veitrafikkstgy for de tre alternativene beskrevet i kommuneplanen
fremskrevet til 2040. Alternativ 1 og 2 har samme trafikktall og vil gi tilsvarende stgyniver. Det
er i alle situasjonene utredet stgy fra eksisterende veier i omradet mot eksisterende stgyfglsom
bebyggelse (boliger) langs disse veiene.

Som nevnt i 3.3 sier T-1442/2021 at: «Der utvidelse eller endring av eksisterende virksomhet
som medfgrer at eksisterende stgyfglsomme bygninger far en gkning i steyniva pd 1-2 dB som
folge av okt trafikk til og fra virksomheten vil mélet vaere 8 sikre grenseverdiene i Tabell 2 samt
kvalitetskriteriene i kapittel 3.2.». Det er ikke ngdvendig & gjgre tiltak dersom grenseverdiene
ikke er overskredet.

Beregningene viser at bade nullalternativet og alternativ 1 og 2 vil gi en gkning av stgy langs
eksisterende veier pd 1-4 dB sammenlignet med fremtidig situasjon uten utbygging. Dette
medfgrer at det ma gjgres vurderinger av skjermingstiltak for stgyfglsom bebyggelse med gkning
av stgynivaer.

Beregningene viser at stgynivaene fra trafikk for nullalternativet er hgyere enn alternativ 1 og 2
for neerliggende bebyggelse i krysset mellom Skjglaasvegen og Gjgviklinna. Stgysonekartene er
vist i vedleggene.

@kt veitrafikk som fglge av utbyggingen vil kunne gi gkning i stgy ved eksisterende bebyggelse
pa 1-2 dB langs fv. 33 mot Gjgvik (etter krysset mellom Gjgviklinna og Skjglaasvegen). Det
anbefales derfor at denne strekningen ma utredes narmere for 8 se pa behov for
skjermingstiltak.

Stgy fra planomradet kan, avhengig av plassering, overskride grenseverdier for stgy fra industri
gitt i T-1442. Dette ma kartlegges nar endelig plan foreligger. I en tidlig fase vil det vaere mulig 8
gjegre plangrep som minimerer stgyplager for naerliggende bebyggelse.

Stgy i forbindelse med bygg- og anleggsarbeidene som vil foregd kan medfgre overskridelser av

anbefalte stgygrenser. Stgysvakt utstyr, samt skjermet plassering av stgykilder og aktiviteter ma
prioriteres og vurderes fgr arbeidene settes i gang.
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7.1

7.2

APPENDIKS A

Miljo

Ifglge Miljgdirektoratet er helseplager grunnet stgy det miljgproblemet som rammer flest
personer i Norge®. I Norge er veitrafikk den vanligste stgykilden og star for om lag 80 % av
stgyplagene. Langvarig eksponering for stgy kan fgre til stress som igjen kan fgre til fysiske
lidelser som muskelsmerter og hjertesykdommer. Det er derfor viktig & ta vare pa og
opprettholde stille soner, seerlig i frilufts- og rekreasjonsomrader der forventningen til stgyfrie
omagivelser er stor. Ved & sgrge for akseptable stgyforhold hos bergrte naboer og i stille omrader
vil man oppna gkt trivsel og god helse hos beboerne.

Stgy - en kort innfgring

Lyd er en trykkbglgebevegelse gjennom luften som gjennom gret utlgser hgrselsinntrykk i
hjernen. Stgy er ugnsket lyd. Lyd fra veitrafikk oppfattes av folk flest som stgy. Lydtrykknivaet
males ved hjelp av desibelskalaen, en logaritmisk skala der 0 dB tilsvarer den svakeste lyden et
ungt menneske med normal, uskadet hgrsel kan hgre (ved frekvenser fra ca. 800 Hz til ca. 5000
Hz). Ved ca. 120 dB gdr smertegrensen, dvs. at lydtrykknivd hgyere enn dette medfgrer fysisk
smerte i grene.

Et menneskegre kan normalt ikke oppfatte en endring i lydniva pa mindre enn ca. 1 dB. En
endring pa 3 dB tilsvarer en fordobling eller halvering av energien ved stgykilden. Det vil si at en
fordobling av for eksempel antall biler vil gi en gkning i trafikkstgynivaet pd 3 dB, dersom andre
faktorer er uendret. Dette oppleves likevel som en liten gkning av stgynivaet.

For at endringen i stgy subjektivt skal oppfattes som en fordobling eller halvering, ma lydnivaet
gke eller minske med ca. 10 dB. De relative forskjellene kan subjektivt bli oppfattet som angitt i
Tabell 12. Det er for gvrig viktig 8 understreke at lyd og stgy er en hgyst subjektiv opplevelse, og
det finnes ingen fasit for hvordan den enkelte oppfatter lyd. Retningslinjene er lagt opp til at det
0gsa innenfor gitte grenseverdier vil vaere 10 % av befolkningen som er sterkt plaget av stgy.

Tabell 12: Endring i lydniva og opplevd effekt.

Endring Forbedring

1dB Lite merkbar

2-3dB Merkbar

4-5 dB Godt merkbar

5-6 dB Vesentlig

8-10 dB Oppfattes som en halvering av opplevd lydniva

5 http://www.miljodirektoratet.no/no/Tema/Stoy/
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8. APPENDIKS B

8.1 Definisjoner

23 (24)

Tabell 13: Definisjoner brukt i rapporten

Lden

Lp.Aeq,T

Lsar

Frittfelt

Stgyfglsom bebyggelse
A-veid

ADT

A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med
5 dB og 10 dB tillegg for henholdsvis kveld og natt. Det tas dermed
hensyn til varighet, lydniva og tidspunktet pa dggnet stgy blir
produsert, og stgyende virksomhet pa kveld og natt gir hgyere bidrag
til totalnivd enn pa dagtid. Leen-nivaet skal i kartlegging etter direktivet
beregnes som arsmiddelverdi, det vil si gjennomsnittlig stoybelastning
over et ar. Lgen skal alltid beregnes som frittfeltverdier.

Et mal pad det gjennomsnittlige A-veide nivaet for varierende lyd over
en bestemt tidsperiode T, for eksempel 30 minutt, 8 timer, 24 timer.

Krav til innendgrs stgyniva angis som dggnekvivalent lydniva, altsa et
gjennomsnittlig lydniva over dggnet.

A-veid maksimalt lydnivd malt med tidskonstant “Fast” pa 125 ms og
som overskrides av 5 % av hendelsene i Igpet av en naermere angitt
periode.

Lydmaling (eller beregning) i fritt felt, dvs. mikrofonen er plassert slik
at den ikke pavirkes av reflektert lyd fra husvegger o.l.

Bolig, skole, barnehage, helseinstitusjon og fritidsbolig.

Hgrselsbetinget veiing av et frekvensspektrum slik at de
frekvensomradene hvor hgrselen har hgy fglsomhet tillegges
forholdsmessig hgyere vekt enn de deler av frekvensspekteret hvor
hgrselen har lav fglsomhet.

,&rsdagntraﬁkk. Antall kjgretgy som passerer en gitt veistrekning per ar
delt pd 365 dggn.
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